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1698

“an ejl-, Flag og Kompasmagermester
Hans Bendtzen fik 5. september
1698 borgerbrev i Kebenhavn og
R flyttede samtidig ind i huset i det
nuverende Nyhavn nr. 41 som lejer hos Vil-

lum Lydersen, der netop havde bygget ejen-
dommen. Det var kun f3 &r efter, at Nyhavn
var blevet anlagt, og hele husrekken Ny-
havn 31-41 blev bygget i disse dr. Nyhavn
41 var en toetagers kvistbygning, som
omkring 50 4r senere forhojedes til tre eta-
ger med trefagskvist.

Allerede fire ar tidligere, i maj 1694,
havde samme Hans Bendtzen »aflagt alle
slags Prover i sin Kunst« for den beromte
professor i astronomi Ole Romer, der pa det
tidspunkt ogsd var borg- og politimester i
Kebenhavn. Ole Romer var desuden kong
Christian den Femtes »Mathematicus«, som
bl.a. ledede standardisering af mal og vaegt i
hele Danmark.

Sejl, flag og kompasser horte hind-
vaerksmassigt sammen, men i 1688 havde
man konstateret, at der var folk i Keben-
havn, der havde lavet kompasser uden at
have videnskabelig baggrund for det, og der
blev udstedt en hejtidelig anordning, hvori
det hed, at »ingen understaar sig herefter
Compasser at giore, forend hand af Voris
Cancellie Raad oc Mathematico Os elskelig
Oluf Remer er bleven examinerit og dertil

dygtig erkiendt«.

Hans Bendtzen blev eksamineret, og
hans evner blev »dygtig erkendt« af Ole
Romer, som han i dag kaldes. Forst i 1741
fik sejlmagerlauget en laugsprotokol, men
her er den gamle Ole Romer-tekst indskre-
vet med sirlig - men svert leselig - hind.
Og der star, at »den @rlige, agtbare og erfar-
ne danske mand Compas- og Flagmager
Hans Bendtzen 1 min nzrverelse (har) af-
lagt alle Slags Prover til hojstbemeldte Hans
kgl. Majestats allernaadigste Villies allerun-
derdanigste Fuldbyrdelse sin Kunst ved-
kommende«. Det fremgdr, at han ogsd har
vist en razkke forskellige kompasser, som
han har lavet, og det er altsammen »befun-
det dygtigt og lovligt«.

Ole Romer har haft det godt med Hans
Bendtzen, og han skriver, at han har »gjort
mig udferlige og fornejelige Forklaringer
om alle de Videnskaber, som behaves til
hans Profession, saaledes at han ber anses
for en dygtig og anerkendt Compasmager,
hvilket jeg med egen Haand og Segl atteste-
rer«. Og det gor han sd den 25. maj 1694.

Teksten er bilag 2 i Sejlmagerlaugers
zldste protokol fra 1741, og af teksten
fremgdr det ogsd, at Hans Bendtzen ikke var
en uerfaren mand. Han havde lert sin pro-
fession i Amsterdam, og havde siden i 12 ar
praktiseret forskellige steder, inden han i
1694 aflagde prove i Kobenhavn og i 1698
nedsatte sig i Nyhavn.
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Firmaet blev i Nyhavn nr. 41 i 225 &r
indtil 1923. Det var en god adresse lige ved
siden af orlogsvaerftet pd Bremerholm pa
den anden side af Nyhavn, der hvor nu Det
Kongelige Teater og Charlottenborg ligger.
En stor del af orlogsvarftet blev liggende
her inddl omkring 1860, og man kunne
darligt teenke sig en mere central beliggen-
hed for et sejlmagerfirma end Nyhavn.

Relieffet pd ejendommen Nyhavn nr. 41
sidder der stadig. Det rummer billeder af
fagets symboler plus en ben til Herren om
at vise vej for de sofarende, samt en medde-
lelse om, at »Her er Styrmans Redskab til
Kiobs«. Det var godt at stole pid Gud foro-
ven, men bestemt ogsd klogt at have ordent-
lige redskaber at sejle efter.

* HERREWISOSDINEWEIE
BOISELFBAADEROEROG-S TAVEN
ATWIEFTERWERDENS-MOIE
KANNAA-HOS DIGENSIKERHAVN
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Dette relief sidder pd den
gamle ejendom

Nybavn nr. 41

endnu den dag i dag.

Fuskere

hundrede ar, ogsd i Sejlmagerfa-
- " get. I 1735 har sennen Lorenz
y - Bendtzen taget over efter Hans
Bendtzen, og 14. januar samme ar udsender
Kong Christian den Sjette en bekendtgorel-
se, hvori det hedder, at Lorenz Bendtzen og
flere andre fra sejl- og kompasmagerprofes-
sionen har anfort, at de ikke har noget
Laug, »skent deres Profession dog ikke er
den ringeste, idet der til Sefarten behoves,
at enhver bliver verdigt betjent af dem, som
har leert noget ordentligt fagligte.

Faktisk havde der helt tilbage i 1591
varet en sakaldt Laugsskraa med laugsreg-
ler, men den var senere blevet ophaver.

I 1735 skriver kongen ogsd, at sejlma-
gerne »har beklaget sig over, at de forulem-
pes af Fuskere«. Fuskere beskrives blandt
andet som folk, der hverken er »Borgere
eller holder Svende eller Drenge, end min-
dre har lert noget retskaffent til at gore Sejl-
eller Compasser«. Fuskere kober sejldug 1
alenma3l her og der i kaldre, og s flikker de
sejl sammen p4 en méide, man ikke kan vere
tjent med og selger dem tl en pris, som
mestrene, der bade skal holde folk og udfere
ansvarligt arbejde, ikke kan konkurrere
med.

Det lykkes sejlmagerne at overbevise
kongen om, at der skal laves et egentligt
mesterlaug, »siledes at ingen herefter ma
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ii Ehrifian
et Siette, of
S1d8 SKaade, FHongae

til Qanmarf og Feorge, de Venders

0g Gothers, Hertug udi Sledvig, SHolfteen,
Stormatn og Ditmarifen, Greve udi Olbenborg
og Dclmenhotits 2c. 2c. Gieve alle vitterligt, at Bi
Allernandight hHave for got befundet, Segl:§lag: vg Com-
pas-Siagerne udi Bores Kongelig Refidentz-Stad Kisbenhavn
efterffrevne Laugs:Articler lernaadigft at forunde,; hvorefter
Ve fig allerundexdanigft have at vette og forholde, og en efter
denne Dag at underftaae fig nogen nye BVedtwat eller anden

Anordning imellem fig felv at giore, faafvemt e ke Derfor vil
ftande tilvette s og fivaffes; fom bebbe'r. : | f

].

Snaen (Fal veretifladt at exnceve fig af Seql-Flag: 0g Com-
pas-MagerProfeffionen;eller Derpaa at antage eIIe%bc%beg@benne
0g Drengey fevendban fit Mefterftyfte har forferdiget, og fom
Diefter i Segl: §lag: 0g Compas-Diager Lauget ex indErevet,
{amt itBorger{Eab Derpaa haver vundetunderftaar fig nogen her
tmod at handle , da fivaffes han, fom et Sufker, og den der hand-
Ter imobd Loven og andre Ylernaadigft udgangne Sorordninger
Etlers titlade Bi Allernaadigli, de Segl- Flag: 04 Compas-
Mageve, fom allereede deres BorgerfPab paa Profeflionenhave
taget, firar udi dette Laug og Societet at indtrade,

2. Segle



Husrakken i Nyhavn, da firmaet August Olsen endnu holdt til i nr. 41 (huset lengst til hojre).

vere tillade at forferdige Compas og nye
Sejl med mindre (de er) examineret i, om de
forstaar samme Profession til Gavns og har
gjort deres Mesterstykke under Tilsyn af de
andre Mestrec.

Der kommer ogsé regler om, hvem der
md selge ny sejldug, men samtidig medde-
les det af kongen, at sofolk, som har tjent i
krigen, fortsat har lov til at leve af at repare-
re gamle sejl (hvis de alene kan gore det
sammen med deres kone og bern). Skippe-
re mé ligeledes lade deres egne skibsfolk
reparere sejl pad deres egne skibe, hvis de vil.

1741 underskriver kongen de nye laugs-
artikler, der 1 21 paragraffer udstikker reg-
lerne bade om kvalitet og materialer og pri-
ser og om leretid for lerlinge. Proven for
afleggelsen af mesterstykke beskrives detal-
jeret i 21 poster. Der skal laves tre sejl: jagt-
sejl, mersejl og mesan. Der skal laves flag og
vimpler, bla. et dansk kongeflag og et
engelsk flag, og der skal laves pejle- og nat-
huskompasser med kompasroser og mag-
netndle, samt timeglas i forskellige varian-
ter.

Med kongelig hind og signet bliver der
ogsé skrevet under pd en rakke prisspecifi-
kationer. For eksempel siledes:

»For alle slags nye Sejl, som forferdiges,
hvad enten den eene eller den anden leverer
Sejldugene af Kipbenhavn, Kioge, Sender-
borg, Riga, Petersborg og Hollandsk Manu-

factur, som er 4 3/16 qvarteer bred, deraf
betales for een Alen i Arbeyds-Lon syed pd
begge Sider med Tilleg af Lig, Seglgarn,
Line til Ref, Raae og Lisholler i alt ferdig
giort. Sex Skilling«.

Laugs-artiklerne forteller ogsd om risi-
koen for at blive straffet som fusker, hvis
reglerne overtredes.

23. december 1741 afholdes den forste
laugssamling med omkring 20 mestre, og
Lorenz Bendtzen bliver valgt til Laugets
forste oldermand. Han treder tilbage i 1746
pd grund af svagelighed og der i 1747.
Huset i Nyhavn blev overtaget af Jens Peter-
sen Holst og 1 1761 af sejl-, flag- og kom-
pasmagermester Hans Kleistrup, der vist
nok stadig var af Bendtzen-familien, og som
ogsd en tid var oldermand i lauget. I 1795
overtog sejl-, flag- og kompasmagermester
Stie Thomsen Bang firmaet, men forst som
lejer i huset i Nyhavn. Han kebre det i 1811.

=

Vind i sejlene

a Lauget blev oprettet 1 Ko-
benhavn i 1741 var godt 100
sejlskibe »hjemmeharende« i
P - byen. Krigene havde praget
og skulle fortsat prage sejlskibsfartens

udvikling. Ved drhundredets begyndelse var
det Den Store Nordiske Krig, hvor krydska-
perkaptajnen Peter Wessel blev til sohelten,
viceadmiral Peter Tordenskjold. Senere i dr-
hundredet skabte andre krige travlhed hos
sejlmagerne. Den Preussiske Syvarskrig fra
1756-1763 blev fort samtidig med den
engelsk-franske kolonikrig, og det beted et
veldigt opsving for dansk skibsfart. Dan-
mark holdt sig neutralt og fortsatte sin han-
del til alle sider. I perioder erobrede danske
skibe en stor del af hele verdens fragrmar-
ked. Og den danske regering fremforte den
tids krav om frihandel. Danmark havde
egne faste handelsforbindelser med Kina,
Indien, Afrika og Vestindien. Der blev byg-
get pakhuse og pal®er, og man kaldte den
sidste trediedel af 1700-tallet for den floris-
sante - det vil sige blomstrende - handelstid.
Allerede i 1763 var der over 200 sejlskibe i
Kobenhavn. Omkring 1800 var der alene
328 sejlskibe i Kobenhavns handelsflade og
iale 1431 i hele Danmark og hertugdem-
merne. Dertil kom den store militere flide.

Og der var brug for mangder af sejl og
tovvark. Fregatter, kejerter, barker og skon-
nertbrigger havde hver tre master. Bojerter,

brigantiner, galeaser og hukkerter normalt
to, og slupper, jagter, skojter og smakker en
enkelt mast. Men tusindvis af master og
endnu flere sejl blev det til. Omkring 1800
var Kebenhavn centrum for nordeuropaisk

skibsfart og havde 5000 skibsanleb arlig.

Typisk badkompas
[fremstillet af

Stie Bang,
Kjobenhauvn.




1798

et md have varet et hojde-
\ punkt for det traditionelle
gamle sejlmagerfag. Handsye-
de sejl i kilometervis dl en
handelsflide og en militer flide, der nu var

pa mange hundrede skibe og i stadig vaekst.

Noget tyder dog pd, at der md have
veret hard konkurrence, for ikke alle sejl-
magermestre klarede sig godt. I 1754 havde
Lauget oprettet en fattigbosse, og der blev
ofte uddelt understottelse til fattige laugs-
bredre. I et enkelt tilfeelde matte Lauget
ogsa 1 1787 betale for begravelsen af et af de
stiftende laugsmedlemmer, der havde veret
med til det forste mode 1 1741.

Hans Bendtzens gamle firma var ikke
lengere 1 samme families eje, men klarede
sig fortsat. Nu under Stie Thomsen Bang.
Og stadig med Nyhavn 41 som adresse.
Kompasmageriet var fortsat en vigtig del af
erhvervet. P4 Handels- og Sefartsmuseet pd
Kronborg findes stadig et bidkompas frem-
stillet af Stie Bang formentlig omkring det-
te tidspunkt. Samtidig skulle der sys flere og
fere sejl. Sejl til den blomstrende handels-
flade og til krigsskibene.

9

Fregatten Jylland bygger 1857-1860 pi Orlogsverfiet.

Vinden vender

g det var kun tre ir senere,
fldden skulle std sin prove, og
den engelske admiral Nelson

- under slaget om Kobenhavn i
18()1 satte kikkerten for det blinde oje
Danmark var ikke lengere neutralt, men
var blevet viklet ind i den fransk-engelske
krig, og end ikke den berommede 18-arige
lgjtnant Peter Willemoes kunne hindre, at
Slaget pd Reden var en politisk og til dels
ogsd en militer sejr for England. Og i 1807
fulgte s& Kebenhavns belejring, bombarde-
ment, brand og overgivelse. Store dele af
den danske flide blev adelagt, og den engel-
ske flide sejlede vaek med 18 linieskibe, 15
fregatter, 7 brigger og 23 kanonbade plus 5
stykpramme og en skonnert. P4 Holmen
fiernede eller odelagde englenderne ogsi
nasten alt, hvad der var at edelegge, herun-
der »alle hindverkernes, temmermande-
nes, smedenes, drejernes, badkernes og sejl-
leeggernes private hindredskabere.

Der var mange méader at gore de forfaer-
delige tab op pd, og beslagleggelsen af a-
den var en katastrofe. Skibene lod sig ikke
bare erstatte. Det voldsomme skibsbyggeri
tor &rhundredskiftet havde allerede tyndet
steerkt ud i egeskovene i Danmark, og nu
skennede man, at tabet af skibe 1 1807 sva-
rede til 90.000 fuldvoksne ege. S8 mange
gamle ege var der ikke i Danmark, og man
matte til at bygge med andre trasorter.




I 1811 kom der siledes en athandling om
»skovenes opelskning med hensyn til den
danske flides skibsbyggeri«, som bl.a. anbe-
talede brug af lerketra.

Meget blev sat i gang, men Danmark
havde mistet sin forerstilling, og det marke-
de man ogsd i sejlmagerlauget, som derudo-
ver fik en masse andre problemer som folge

af den teknologiske udvikling.

Kampen
mellem sejl

og damp

Y ndnu i 1840 ejede Danmark kun
j 3 dampere, men allerede i 1860
" var der 40. Sejlskibenes tid var
: bestemt ikke forbi, men de var
ikke lezngere enerddende. Det sidste rent
sejlforende orlogsskib Dannebrog sejlede fra
1850-62.

I 1860 sosattes Fregatten Jylland, som vi
endnu i dag kan se i Ebeltoft. Det var et
fuldkraftskib med si megen maskinkraft, at

e FEEEY

det kunne sejle og manevrere uathengigt af
sejl, men det var samtidig en kempemassig
tremaster med 54 meters hejde fra vandlini-
en til stortoppen. Storrden alene vejede 6
tons og var med udstukne lesejlsspir over
42 meter lang. Til bygningen var medgiet,
hvad der svarede til 1600 fuldvoksne mere
end 120 dr gamle egetreer. Og der var mas-
ser af arbejde til sejlmagere og rebslagere:
2000 kvadratmeter hidndsyede sejl og 44
kilometer tovvark. For forste gang anvend-
tes der jerntrddstovverk til den stdende rig-
ning.

Der var stadig brug for vind og sejl, men
kampen mellem sejl og damp var begynds,
og antallet af sejlskibe faldt.

[ 1877 var der omkring 3000 sejlskibe i
kongeriget. I 1890 var der kun omkring
2000, og nu gik det hurtigt tilbage. Dam-
pen og sejlene kempede om magten, og sej-
lene var demc il at tabe.

Laugsprotokollerne forteller da ogsd om,

12
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at der blev ferre mestre, ferre svende og
ferre leerlinge i sejlmagerlauget. Og i 1857
blev de gamle laugsprivilegier ophavet med
indforelsen af naringsfrihed. Ikke blot var
der mindre at lave end for, der var ogsd min-
dre laugsbeskyttelse. Det blev hardt, men
var dog ikke héblast.

1898

1898 var timelonnen for sejlmager-
svende 37 ore med en arbejdstid fra
klokken 6 morgen til 6 aften og 2
timers hviletid. Lerlingene fik 3 kro-

ner om ugen.

Og der var stadig arbejde at f3, selv om
tiderne var blevet trange. Der var stadig sejl-
skibe, men langt ferre end for. Der var ogsd
begyndt at komme lystskibe. Kongelig
Dansk Yachtklub var dannet i 1866, og
Kgbenhavns Amater Sejlklub 1 1891. Og
det viste sig, at de »nye« skibe heller ikke
kunne undvere sejlmagerne. Der skulle sta-
dig sys bide badsejl, solsejl, kuldsejl, skjul-
sejl og bro-klaeder. Og der skulle laves bid-
og spilpresenninger og overtrek til stadig
mere kostbare nautiske instrumenter, og det
krevede altsammen fagmand. Og s var der
de vigtige, men i starten lidt foragtede
»lugepresenninger«. En af sejlmagerlaugets
historikere, Johs. Ph. Weilbach, skriver i
1941 om, hvordan »Arsagen il megen kost-
bar ladningsbeskadigelse og mange skibsfor-
lis kan findes hos ansvarslose banhaser, som
for ojeblikkelig fordels skyld syede for sma
lugepresenninger af dérlig dug«. (En benhas
var en ukvalificeret fusker, der bevagede sig
ind pd laugsmassigt beskyttet arbejde).




August Olsen

"N ejlmagerfirmaet 13 stadig i det
gamle hus i Nyhavn, og nu hed
mester (omsider) August Olsen.
Efter Stie Bang havde en soster-
son, Thomas Renne, overtaget firmaet og

ejendommen i 1826, og i 1874 tog dennes
son Stie Chr. Renne over. Han solgte i 1894
forretningen til August Olsen, som &ret for-
inden havde taget kobenhavnsk borgerskab
SOm grosserer.

August Olsen levede inddl 1904, s
overtog enken og sennen Holger Olsen fir-
maet. Fra 1931 var Holger Olsen eneinde-
haver, og det blev ham, der efter 225 4r tog
ansvaret for at flytte virksomheden fra
adressen i Nyhavn (nu temmelig langt fra
de aktive militere og civile varfter, der for
leengst var flyttet fra Bremerholm) og til
Knippelsbrogade 8 ved siden af B&Ws
motorfabrik pa Christianshavn.

q%

De holdt ud

" un fi af sejlmagerne holdc ud,
da den gigantiske teknologiske

revolution videreudviklede sig

og blev ved og ved, si ogsid
dampskibene snart blev til veteranskibe. I
1912 byggede B&W verdens forste ocean-
gdende dieselskib Selandia for @K, og end-
nu en @ra 1 skibsfarten var indvarslet.

Men firmaet August Olsen var blandt de
udholdende. T 1941, da de store sejlskibes
tid for lengst var forbi, markerede man
200-aret for laugets oprettelse, og det refe-
reredes, at der nu kun var 7 mestre og ialt
kun 3 lerlinge. En af dem var Holger
Olsen, indehaver af firmaet August Olsen,
Knippelsbrogade 8, Kgbenhavn K.

Ved samme jubileumslejlighed minde-
des man udviklingen i lon- og arbejdsvilkar.
[ 1941 var grundlennen for svende 1 krone
og 50 ore i timen og nu for en § timers
arbejdsdag. Learlingene fik 10 kroner om
ugen i begyndelseslon, og det steg til 23
kroner i lebet af leretiden pd 4 1/2 ar. I
jubileumsbogen fra 1941 refereres, at 100
ar for havde alle mestre alle lerlinge pa kost
og logi, og logiet var pi et loft uden kakkel-
ovn. »Ofte var lerlingenes arbejdstej om
morgenen stift af frost, og man havde ikke
anden udvej end at opte og terre tojet pd
kroppen under arbejdetc.

I 1941 lyder slutteksten i jubileumsbe-
skrivelsen: »Sejlmagerlauget blev dog ved
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med at bestd, endnu krydsede sejlerne have-
ne. Fiskeriet og den navnlig i den nyeste tid
dr for ar voksende sejlsportsflade giver sta-
dig faget arbejde, og Danmark er kendt som
en af de mest flagende nationer. Kompasfa-
brikationen bemagtigedes dog af industrien
for alle de mindre og billige kompassers
vedkommende, og instrumentmagerne ero-
brede fabrikationen af de finere kompasser«.

e S

Bombning,

flytning og
udvikling

nden Verdenskrig ramte firmaet
August Olsen. I forbindelse med
englendernes bombning af
w B&Ws motorfabrik i Strandga-
de braendte huset i Knippelsbrogade.

August Olsen flyttede midlertidigt ind hos
sejlmagermester Bech i Valby og i 1948 il
Sturlasgade 14 pd Islands Brygge. Udviklin-
gen pavirkede fortsat hindvarket. Nogle af
hovedartiklerne var nu lugesejl, lugerende-
sejl, redningsbidspresenninger, overtrek og
falderebssejl og kuldsejl. En tid havde fir-
maet ogsa verksted i den gamle Temmerup
Kro-bygning.

Einer Serensen og Carolius Madsen
kebte firmaet af Holger Olsens enke i 1951,
og Einer Serensen oplevede i slutningen af
1960’erne at blive den sidste oldermand i
Sejlmagerlauget, der dog nu mere var en sel-
skabelig faglig forening. Det Kabenhavnske
Sejlmagerlaug blev ophazvet og sammenlagt
med Sejlmagermesterforeningen for Provin-
sen til Dansk Sejlmagermesterforening.

I 1970 flyttede August Olsen’s Eftf. A/S
til Dresundsvej 141, og det var adressen de
naste 10 ar. Skibene og deres sejl spillede en
stadig mindre rolle. Firmaet overlevede og
udviklede sig ved at se og satse pd de nye
muligheder. Nu var arbejdsopgaverne svom-
me-boblehaller, presenninger og overtrak,
sportsmdtter og membraner, bl.a. bundmem-
braner til lossepladser og til kunstige soer.




1998

snart 20 ar fra 1. oktober 1980 har
adressen veeret Strandlodsvej 20 i
Sundby. August Olsen’s Eftf. A/S blev
: 11973 ved Einer Serensens dod over-
taget af hans detre Ingelise og Birthe og svi-

gersonnerne Freddie Bruzelius og Jorgen
Lykkeberg, der da allerede leenge havde ar-
bejdet i firmaet. I 1992 indtridte Jorgen
Lykkebergs son Michael Lykkeberg som
meddirektor, og her i 1998 har Jorgen Lyk-
keberg trukket sig tilbage. Firmaet ledes ved
300-ars jubileet af Freddie Bruzelius og
Michael Lykkeberg.

Og det ligner overhovedet ikke det, det
hele startede med. Kompasser bliver der
ikke lavet hos August Olsen’s Efterfolger i
Sundby i 1998 og heller ikke flag. Og sejl til
skibe sys der kun en sjelden gang og si mest
for sjov. Men alligevel er det stadig et sejl-
magerfirma. Aldrig havde forgengerne tro-
et, at sejl kunne udvikles s langt og bruges
til sd mange forskellige og helt nye formal.
Nu fabrikerer August Olsen’s Efterfolger
blandt andet:

Svemme- og handboldhaller,
Bundmembraner til lossepladser og
vandbassiner og kunstige soer,
Musikscener og festspilstelte fra musik-
festivaler til Hamlet pd Kronborg,
Flydesparrer ved olieforurening og
overdekning af tanke til biogasanlag,
Reklamebannere og vandrutchebaner,
Overdakninger af jernbanevogne og béde,
Bojer til kapsejladser.

Mustlscene i Charlottenlund.

Udstillingstelte/festtelte.
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Overdekning af gyllebeholder.

Membran for losseplads.




ID prisen 1998

Markedet er forst og fremmest Danmark,
men en del af polyetylendugen kommer sta-
dig vidt omkring i verden. August Olsen
har lavet brandslukningsbassiner i Kuwait
efter orkenkrigen, vandbassiner i Nigeria,
og et vaeld af opgaver i Danmarks nabolande.
Og i fordret 1998, i 300-4ret for Hans
Bendrzens start i Nyhavn fik Aug. Olsens
Eftf. A/S Dansk Designpris for designet og
udforelsen af klimatelte til frilandsgrise.

Klimarelt til frilandsgrise, design:

Bent Hindrup Andersen MAA

Fra overrakkelsen af ID-prisen 1998.

Fra venstre: Industriminister Jan Trojborg,
arkitekt MAA MF Bent Hindrup Andersen,
sejlmagermester Michael Lykkeberg,
[fabrikant Freddie Bruzelius.
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